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CTYRICATY ROK CINNOSTI
KROUZKU PRATEL MHD V OSTRAVE



DO LETOSNI ROCENKY TEXTEM PRISPELI:

AleS Burakowski, Vojtéch Dluhy, Petr Fridrisek, Michal Fichna, lvo Kostecky, Michal Mikula,
Petr Mitacek

AUTORY FOTOGRAFII JSOU:

Tomas Anderka, Jifi Bohacek, Ales Burakowski, Vojtéch Dluhy, Michal Fichna,

Miroslav Haldsz, Radim Janovec, Jifi Kocich, Ivo Kostecky, Ladislav Ondrids, Tomas Pastrnak,
Radek Pika, Radek Raida, Barbora Sivkova, Jiti Zaboj

A historické fotografie jsou Cerpany z internetu.



STATISTIKY

SCHUZE

Pfipravili jsme program na 12 ¢lenskych schizi, z nichZ byla jedna vyrocni a jedna s no¢ni jizdou.
Po vyrocni schizi se projeli Elektrobusem Ekova Electron do Ekovy, kde jsme si prohlédli vSsechny
Ctyfi sluzebni tramvaje T3 (z toho jedna ve vlastnictvi Ekovy).

Na nocni jizdé jsme se svezli Ikarusem a trolejbusy 17Tr a 15Tr.

VYPRAVENI VOZIDEL

Historické vozy se nepredstavovaly jen vefejnosti, ale také uzavienym skupinam, a to zejména na
komercnich jizdach. Kromé samostatnych jizd jednotlivych trakci se v prlibéhu roku konaly také
dvé vétsi akce, a to Muzejni noc a oslavy 65 let trolejbusti v Ostravé.

(Tl

Autobusy se zucastnily pouze jednéch jizd pro verejnost, ale uzivaly si predevsim v jizdach
komerénich. Predstavily se na dvaceti akcich, a to nejen na komercnich jizdach, ale také na
vystavach a Ertdk také ve filmu Dukla 1961.

ficcesu

Trolejbusy byly vypraveny na ctyrech jizdach pro verejnost a déle na dvou objednanych jizdach,
jednou z nich byly také oslavy trolejbust v Opavé.
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Tramvaje si odjezdily troje jizdy pro verejnost a celkem ¢tyti komercni jizdy.

PERSONAL

Letosni jizdy pro verejnost personalné zajistovali tito lidé: Tomas Anderka, Marek Benes, Jifi
Bohacek, Ales Burakowski, Miroslav Burek ml., Petr Bystron, Vojtéch Dluhy, Vladislav Drastich,
Pavel Faldyn, Daniel Fial, Petr FridriSek, Jaroslav Gala, Robert Hackenberg, Miroslav Haldsz,
Ondrej Hanuliak, Radim Janovec, Richard Kiesewetter, Jifi Kocich, Daniel Kostal, Lubomir Krayzel,
René Mazzolini, Michal Mikula, Petr Odvarka, Pavel Orlicek, Tomas Pastrnak, Radek Raida,
Martin Soucek, Pavel Strakos, David Sulak, Jaromir Tko¢ a Jifi Trojan.

DALSI AKCE

Kromé akci jezdénych jsme se zabyvali i dalSimi ¢innostmi. Téch bylo celkem 8, zejména rlizné
exkurze a zajezdy.



V ROCE 2017 SE USKUTECNILY TYTO CLENSKE AKCE:

Datum nazev akce vypravené vozy
6. ledna 454, ¢lenska schlize

14. ledna Navitéva Zelezniéniho muzea Moravskoslezského

4. Unora 39. vyrocni schize

16. Unora Exkurze ve vdlcovné trub ve Vitkovicich

3. bfezna 456. Clenskd schize

18. bfezna Vychdzka po zrusenych trolejbusovych tratich

7. dubna 457. ¢lenskd schize

22. dubna Jizdy historickymi trolejbusy - Den bez aut 8Tr+B40
29. dubna Exkurze ve vodarné v Nové Vsi a ménirnach Vodarna, Novoveskda a Hornopolni
5. kvétna 458. ¢lenska schlize

13. kvétna Zajezd do Pardubic na 65 let tamnich trolejbust

27. kvétna Jizdy po Ostravé-Jih 50+218+219, SM11, Ikarus
2. Cervna 459. ¢lenska schize

10. ¢ervna Muzejni noc vétsina vozidel
30. ¢ervna 460. ¢lenska schize

15. Cervence
29. Cervence
4. srpna

19. srpna

1. zari

9. zari

23. zari

27. zari— 1. fijna

6. fijna

21. fijna

3. listopadu
25. listopadu
1. prosince
2. prosince
22. prosince

Prazdninové jizdy I. 8Tr
Prazdninové jizdy Il. 17Tr, 8Tr
461. ¢lenskd schlize, s nocni jizdou Ikarus, 17Tr, 15Tr
Prazdninové jizdy Ill. 17Tr
462. ¢lenskd schize

65 let trolejbust v Ostravé  autobusy, trolejbusy

Jizdy tramvaji — Den Zeleznice

Zajezd do Madarska a Rumunska

463. ¢lenska schlize

Vychdazka po zrusenych trolejbusovych tratich v Hrusové
464. ¢lenska schlize

Zajezd do Ttince do provozovny Arriva Morava a.s.

465. ¢lenska schize

Mikulaské jizdy

Tradi¢ni rozlouceni s uplynulym rokem

50+218, 94+269

21+219



HISTORICKA VOZIDLA V ROCE 2017

TRAMVAJE

V roce 2017 vstoupila do pdatého roku oprava motorového vozu EV.C. 25, m.j. je
opatfen novym morenym a lakovanym vnéjSim drfevénym obloZenim, opraveno je
oplechovani skfiné, dosazena jsou nova okna véetné vyklopnych ventilacnich, kompletovana
je opravené elektricka vyzbroj. Ve snaze pfibliZit celkovy stav vozu obdobi prvni republiky jsou
odstranény nastfesni reklamni panely.

Na vle¢ném voze KOMAREK EV.C. 269 byla v dilnach EE opravou schod(i a oken
dokoncena rekonstrukce, po které odpovida stavu z prvni poloviny 60. let.

Ostatni historické tramvaje prodélaly jen drobnou udrzbu a opravy.

TROLE]BUSY

Na jaFe vyvrcholila polepenim piktogramy a texty , TROLEJBUSOVA DOPRAVA PRISPIVA
K CISTSIMU PROSTREDI V OSTRAVE“ a7 na drobné detaily dokonéena déle jak dva roky trvajici
oprava trolejbusu 17 TR EV.C. 3902. Verejnosti byl v novém kabatu pfedstaven na Ostravské
muzejni noci a poté ve dnech 13. aZ 15.6.2017 na veletrhu Czech Raildays.

Po cely rok probihala v dilné trolejbusové vozovny rozsahla oprava trolejbusu

S9 TR EV.C. 82 za vydatné pomoci malé skupiny ¢lent krouzku. Dikladnou opravou prosla
karoserie véetné stfechy, opraveno je odpruZeni a vedeni zadni napravy, ty€e sbéracl jsou
nyni oranzové, renovovano bylo pracovisté fidice, ponékud nehistoricky je doplnéno ozvuéeni
interiéru a zavés privésu. Po opravé byla devitka poprvé predstavena pfi zafiovych oslavach
65 let trolejbusové dopravy v Ostravé. Poté dokoncovaci prace jesté pokracovaly, k Uplnému
dokonceni jesté chybi mimo jiné dosazeni samoobsluzné (tzv. kotoucové) pokladny.

Na trolejbuse TATRA T400/111 , ktery ve sledovaném roce do provozu vibec nezasahl,
probéhla oprava fizeni, brzd predni ndpravy a pohonu dvefi.

Oprava od roku 2010 rozpracovaného trolejbusu S 14 TR EV.C. 3229 ve sledovaném
roce opét nepokrocila, nepojizdny viz zlstava odstaven v depozitu historickych vozidel
v garazich Hranecnik.

AUTOBUSY
Skupina historickych autobusl je beze zmén, provddéna je jen drobna udrzba bez
zasadnéjsich opravarenskych nebo renovacnich zasaha.



VEREJNA PREZENTACE HISTORICKYCH VOZIDEL, ORGANIZOVANA
DPO

DPO predstavil ve spolupraci s Krouzkem pratel MHD vefejnosti historickd vozidla pfi
verejnych vyhlidkovych jizdach s 9 provoznimi dny (pocet provoznich dnd ma klesajici trend,
ve srovnani se 13 provoznimi dny vletech 2010 a 2012, rovnéZz rozsah provozu je
skromnéjsi nez v minulosti). Pfevdiné se jednalo o tradi¢ni kazdoroc¢né se opakujici akce.
Podstatna cast sbirky byla jako kazdoro¢né (jiz posedmé) predstavena o Ostravské muzejni
noci za velkého zajmu vefejnosti. Cast historickych vozidel byla prezentovana formou
ukazkovych okruznich jizd v objektu martinovskych dilen.

Historicka vozidla vyuZival DPO rovnéz na rizné objednané a v nékterych pfipadech i
vefejnosti bezplatné piistupné jizdy, nejéastéji je to Barborka a autobus Skoda 706 RTO (ten
zabezpedil 16 objednanych jizd a dvakrat byl vystavovan). Kromé prezentaci, organizovanych
DPO a Krouzkem pratel MHD, byl uplynuly rok bohaty na dalsi vefejna uplatnéni historickych
vozidel, za pfipomenuti stoji zejména nasledujici:

e Souprava autobusu Skoda 706 RTO ev.&. 247 a piivésem Jelcz PO1-E ev.&. 1227 se 6. kvétna
spoleéné se zlinskou soupravou historického autobusu Skoda 706 RTO s pfivésem Karosa
B40 a dalSimi silniénimi veterany zucéastnila v Ttinci oslav Hutnického dne.

e Autobus Praga RND ev.¢. 28" byl 27.5. vystaven na Masarykové namésti v soucinnosti s
akcemi Tatra veteran klubu Ostrava a méstského obvodu Moravska Ostrava a Pfivoz.

e Souprava motorového vozu ev.C¢. 50 s vlekem ev.¢. 69 vyjela 3.6. jako soucast kulturni akce
Narodniho divadla Moravskoslezského , Ndvstéva cisafe v Ostravé aneb tentokrat prijede i
Sissi 117,

¢ Na veletrhu dopravnitechniky Czech Raildays 2017 byl ve dnech 13. az 15.6. vystaven témér
hotovy renovovany historicky trolejbus 17Tr ev.¢. 3902.

e Na Ctvrtek 28.9. byly zapujc¢eny do nedaleké Opavy na oslavy 65 let trolejousové dopravy
ostravské historické trolejbusy Skoda 8Tr ev.¢. 29", 9Tr ev.¢. 82 a 17Tr ev.¢. 3902 spolu
s autobusem Skoda 706 RTO ev.¢. 247.

V srpnu byl autobus Skoda 706 RTO ev.¢. 247 vyuzZit pfi nataéeni filmu Dukla 61,
produkovaného Ceskou televizi.

Pozoruhodné bylo pouziti historického nakladniho motorového vozu ev.c. 106
k provedeni zatézkavaci zkousky novych mostl na Plzeriské ulici 2.11.2017, a to spolecné
s dieselovou lokomotivou ev.¢. 8101. Vozidla byla k tomu vybrana s ohledem na svou velkou
hmotnost a kratkou délku.



6. LEDEN

Rok 2017 jsme zacali na svatek Tri kralG prvni schizi tohoto roku, byla 454. v poradi.
V nezménéné podobé se v prvni ¢asti probiraly informace a zajimavosti z dopravy nejen
z Ostravy, ale také z dalSich mést ¢i zahranici. Po prestavce nas Tomas Adamek proved! ve
FOTOGRAFIICH NEJEN Z LET 70. A 80. po trase tramvajové trati od Mostu MiloSe Sykory pres
Marianské Hory az do Svinova.

14. LEDEN

Uprostted ledna jsme se wvypravili na NAVSTEVU ZELEZNICNIHO  MUZEA
MORAVSKOSLEZSKEHO. V ramci komentované prohlidky celého muzea jsme si prohlédli
modelovou Zeleznici, dale pak hradlové pftistroje, telefonni Ustfedny a také expozici o historii
Zeleznice v Moravskoslezském kraji. Zajemci si pak mohli na trenazéru vyzkouset Fizeni
lokomotivy 742 456-7. Muzeum jsme navstivili ve slusném poctu c¢lenl. Doufejme, Ze
nasledujici akce naseho krouzku budou také tak navstivené.

4. UNOR

Fandové, fanynky, Sotousi a Sotousky, ktefi povysili svou zabavu a konicka na vyssi Uroven se
rokem, je vyvrcholenim celorocni bohaté ¢innosti VYROCNI SCHUZE, na které se rekapituluji
akce uplynulé, predstavuji ty nadchazejici, a to vzdy s néjakym zajimavym bonusem.

Po tradi¢nich rekapitulacich vlastni ¢innosti se dostali ke slovu také hosté. Byl jim byvaly reditel
Ing. Roman Kadlucka, ktery obdrzel ¢estné Clenstvi za svou podporu krouzku i podporu pfi
nakupu autobusu Praga RND. Dale se dostavil také Ing. Martin Chovanec, technicky naméstek,
ktery prednesl plany do budoucna.

Horkym tématem byla opét tramvajova trat na VII. a VIIl. porubsky obvod, kde zastupci
dopravniho podniku pfipustili, Ze forma s jakou se projekt od zacatku prezentoval, nebyla
vhodna, i kdyz méla své dlvody. Na druhou stranu vysledoval znacné omezeny a do jisté miry
neopodstatnény rozsah argumentd, kterym disponuji odplrci. V podstaté Ize nékteré taméjsi
odpulrce pfirovnat ke zpdatecnikim, ktefi pfi boji proti Zeleznému ofi zpUsobili pfi stavbé
Severni drahy Ferdinandovy, Ze Ostrava ma tak problematické hlavni nadrazi.

Taktéz se zminovalo, Ze majorita ob¢anl neni schopna vidét vyzvy SirSim pohledem, resp. ze
kazdy vi, co nechce a je schopny se za to bit do krve, ale na podporu véci, které by mély jisty
presah, energie nezbyva. Tim jsme se volné dostali k hodnoceni uplynulé rekonstrukce
Nadrazni, které se zazliva, Ze neni dostate¢né architektonicky na vysi, pficemz jsme si vyslechli



pfibéh z druhé strany, Ze i soucasny stav je vysledkem usilovného lobovani za “néco lepsiho”,
Ze mohlo byt hifr.

Dalsi prispévky se tykaly pland na obnovu vozidel, které budou postupné spadat do dotacnich
obdobi. At uZ jde o tramvaje, trolejbusy, elektrobusy ¢i autobusy. Spoleénym cilem je snizeni
stafi a zvySeni komfortu.

Nasledujici nové tramvaje budou vysokokapacitni, ¢imz by postupné mélo dojit k odbourani
vychodniho fenoménu, souprav typu T+T. Zminéno bylo, Ze souc¢asné vozy Vario LF by po
dokonceni obnovy vozového parku mély jezdit témér vyhradné sélo, protozZe jejich pocetni
stav odpovida pldnovanym pozadavkim.

Budoucnost trolejbusovych vozidel bude v parcionalité, neboli ¢aste¢né nezavislosti na
trakénim vedeni. Mimo jiné zaznélo, Ze do budoucna se nepocitd s omezovanim trolejbus( v
centru, nicméné Ze budou analyzovana mista prepravni potifeby a muize dojit ke snizeni
investic do zanedbané infrastruktury a nahrazeni pojezdem na baterie.

Autobusovy trend i naddle zlstava v podpore CNG (zejména proto, Ze je silné darnové
zvyhodnénd pozn. red.) a odklonu od nafty ndhradou za elektrobusy. Tyto poZadavky se
projevi ve vybérovych fizenich v dalSich dotacnich obdobich. Prvni vlastovkou je ndkup dvou
elektrobus(.

Poslednim z velkych témat bylo zminéni postupu pfi pripravé stavby muzea MHD. Hovofilo se
o planech na interaktivitu a Upravach v pfednadraznim prostoru a souvisejiciho prestupniho
bodu v zastavce Dll Odra.

Posledni otazkou a odpovédi pred odpolednim programem bylo téma tepelné pohody ve
vozidlech v zimé. Klicovou informaci byla zména venkovni teploty, na kterou se reaguje, ktera
vzrostla za 4°C na 7°C, coz se projevilo nejen ve spokojenosti cestujicich, ale také ucétech za
energie.

Odpolednim programem byla vyjizdka novym elektrobusem Ekova Electron v “lepsi” varianté

s elektrickymi motory v ndpravach. Mohli jsme si vyzkouset, Ze i znacné obsazeny autobus jede
velmi svizné a bez rusivych vibraci, zejména ve volnobéhu. Tento elektrobus bude zanedlouho
v provozu i pro bézné cestuijici.

Specialitou pro ¢leny Krouzku pratel MHD byly spole¢né foto zastavky elektrobusu a tramvaje
Inekon Superior, kterd prochazi schvalovacim procesem a v soucasné dobé je naplnéna pytli s
piskem. Je zajimavé sledovat, Ze pred rokem na vyrocni schlzi byla tato tramvaj v sotva
pojizdném stavu.




Po nalezitém vyfotografovani jsme se presunuli do Martinova na prohlidku technologii CNG
plnicky a uzili si pfistaveni tfi technologickych tramvaji DPO a jedné z Ekovy. Po letmém
prozkoumani tramvaji AnsaldoBreda Sirio z Goteborgu jsme se pak jiz odebrali na zadvéreéné
posezeni.

Takto probéhla vyrocni schlize KPMHD a plan cinnosti se presouva k dalSim celoro¢nim
aktivitdm a vyletim. Tak jsme odstartovali jubilejni 40. rok ¢innosti naseho sdruzeni.
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OVIC ge)! TRUB
Vystavni ulici v Ostravé-Vitkovicich.
Na vratnici se nds ujal pan Seveéek René, aby nds seznamil se zdej$im provozem, ve kterém se
vyrabi bezesvé trubky rlznych primérl a délek.

Nejdfive nds zavedl| do zasedaci mistnosti, kde ndm pustil dvé videa. Jedno pojednavalo o
vyrobé v tomto zavodé, respektive o celém procesu vyroby a prodeje bezesvych trubek. Zde
uved|, Ze vSechny zde vyrobené trubky jsou na zakdzku. Respektive zZadné trubky nelezi
skladem. Na videu ndm ukdzal jednotlivé faze vyroby, které ndm pak ukazal.

Dalsi video ve zkratce pojedndvalo o vSech ostatnich zavodech vlastnénych Ttineckymi
elezérnami. Ve videu bylo feéeno, e se dohromady v rdznych zavodech TZ a.s. vyrabi
predevsim kolejnice vcetné jeho pfislusenstvi, valcované draty, vdlcované tyce, lité a
vdlcované polotovary, bezesvé trubky a taZzena ocel (fetézy).

Po videu jsme vyfasovali helmy a $li se podivat na postup vyroby.

Nejdfive jsme se podivali na vyrobu malych primér( bezesvych trubek (na takzvany maly
Mannesmann). Vyroba bezesvych trubek probiha tak, Ze do ohratého vykovku tvaru valce se
dlouhd ty¢ s trnem postupné zaboddava hloubéji a hloubéji. Pak jsme prosli kolem chladiciho
loZze trubek malych prlmér(. Poté nas provedl venkovni halou, kde jsou uloZeny vélcové
polotovary pro vyrobu trubek.

Dalsi bod programu byla ukazka hlavniho motoru Velkého Mannesmanna (Takzvany poutni
motor). Tento stejnosmérny motor je stary vice nez 100 let a sam zajistuje hlavni vyrobu
trubek velkych primérd. Motor je uchvatny svou velikosti. Dosahuje priméru cca 6m a je
¢astecné zapustén v podlaze.

Po té nam ukazal na velkém Mannesmannu vyrobu trubek vétsich praméri. Po té opét chladici
loZe, ale tentokrat pro vétsi priméry trubek z velkého Mannesmana. Pak nas jesté upozornil,
Ze trubky, které jsou prepravovany po mofi, tak u nich probiha ochranny posttik proti slanému
vzduchu (aby nedochdzelo ke korozi pfi prepravé). Pred expedici jsou pak jesté trubky
oCislovany a oznaceny. A tim je trubka oznacena takzvanym rodnym listem. Pak uZ je trubka
uloZena na expedici spolu s riznymi priméry dalSich trubek pro daného zdkaznika. Jako jeden
z méla zavod( v CR je vyrobni zavod pFipojen vle¢kou na sit SZDC. Takze ¢ast vyrobk( putuje
ze zavodu vlakem a ¢ast kamidny.

Exkurze byla zajimava a vSem se libila.




3. BREZNA

Zacatkem brezna jsme se sesli v docela skromném poctu na dalsi, v poradi jiz 456. schizi.
Konala se tradi¢né v prostorach trolejbusové vozovny. Po prebirce zakladnich informaci o
provozu a blizké budoucnosti se slova ujal Michal Fichna se svymi POSTREHY O PROVOZU
MHD VE SVYCARSKU V ROCE 2005, tentokrdt zaméfené na trolejbusy. Jeho program byl
doplnén informacemi ostatnich, Zze dnes nékteré vozy neexistuji a mista také vypadaji jinak.



18. BREZNA

V plli bfezna jsme se sesli na POKRACOVANI TROLEJBUSOVE VYCHAZKY PO ZRUSENYCH
TRATICH. Sraz byl na Ndmésti Republiky, kde se nas, pro nepfizen pocasi, seslo 7. Prosli jsme
usek od namésti Republiky po ul. Hornopolni az k byvalému Zimnimu stadionu Josefa Kotase.
Pak nasledoval presun k Mostu Pionyr. Tam probéhl kratky vyklad o historii mosta véetné
provizorniho, ktery ved| od ul. Mati¢ni. Nasledné jsme dosli pfes lavku na Nam. Jurije Gagarina,
odtud po staré (plvodni) Michalkovické ulici na smycku Bazaly, pésky pres Vsehrd(iv sad az k
Dolu Petr Bezru¢ (nyni Rev. br. pokladna), podivali se, kde jezdil trolejbus pres hfisté a na
provizorni trat pres ul. Chitussiho, kde jsme vychazku ukondili.

Zbyla prochdazka po zrusenych trolejbusovych tratich, Hrusovské mosty, HruSov a Koblov nas
Ceka pristé.




7. DUBNA

Tyden pred Velikonocemi jsme se sesli na 457. schiizi, ktera byla ozvlastnéna navstévou a
prednaskou MGR. MICHAELY ZAVODNE PH.D., autorky KNIHY KOLEJE A MESTO.

KOLEJE
a
MESTO

a
méstech v letech 18501918

22. DUBNA

Prvni letosni jizdy pro verejnost byly opét trolejbusové. Ke DNI BEZ AUT letos vyjela souprava
trolejbusu Skoda 8Tr s viekem Karosa B40 v trase z Hlavniho nadrazi pres Most Milose Sykory
do Michalkovic. Navstévnost byla i pfes pocasi hojna.




29. DUBNA

V mésici dubnu se konecné dostalo na dlouho planovanou exkurzi do AREALU VODAREN V
NOVE Vsl. Po nékolikaleté rekonstrukci budov ve zdejSim aredlu jsme méli moznost
prohlédnout si zrekonstruovany areal, ktery byl pfed dvaceti lety zatopen vodou z feky Odry.
Dnes se mimo voddarenské technologie v objektu nachdzi muzeum vodarenstvi a také chovna
stanice pstruhl slouZici k posuzovani kvality vody. Pro dopravné zamérené navstévniky byla
ovsem hlavnim cilem trakéni ménirna pro tramvaje. Jifti Bohacek spolecné se zaméstnancem
od trakénich méniren sezndmili pfitomné se zatizenim ménirny, vybavenim pracovisté a
popsali systém napdjeni tramvajovych i trolejbusovych trati. Nasledné jsme se presunuli k
zastavce Naprstkova, kde jsme méli moznost porovnat starsi generaci ménirny v Nové Vsi s
nejmodernéjsi technologii zabudovanou v kontejneru. Poslednim objektem, ktery jsme pfi
nasem putovani navstivili, byla ménirna Hornopolni, ktera je nyni ve stavu pred rekonstrukci.
Zavérem bych dodal, Ze exkurze se vénovala strategické infrastrukture, kterou nemame sice
denné na ocich, ale jeji role je v systému mésta nezastupitelna.
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5. KVETNA

V patek 5. kvétna se v u¢ebné autoskoly konala 458. ¢lenska schlze krouzku. Po pravidelném
sezndmeni se s dénim v Ostravé a jejim okoli byla na programu predndska o oslavach 150 LET
ZELEZNICE NA OSTRAVSKU v podani Jirky Vobeckého. Spolecné jsme zavzpominali nad
letitymi snimky, doslo i na zajimavé postiehy ze samotného dne kondni akce.

13. KVETNA

V sobotu 13. kvétna jsme se vlakem vydali na ZAJEZD DO PARDUBIC, kde v dopravnim podniku
slavili vyro€i 65 LET TROLEJBUSU.

Po mésté se pohybovala fada historickych autobus( a trolejbusu, zdanlivé chaoticky, ale oproti
drivéjSku podle predem pripraveného a zverejnéného jizdniho fadu, takze si kazdy mohl
vybrat, kterym vozidlem a kam se svézt. Bohuzel v nékterych pfipadech zbylo tfeba z planu
slevit pro pfeplnénost vozidel.

N3as cekala pro nasi skupinu dojednana organizovana prohlidka arealu dopravniho podniku, v
ramci které jsme se zasvécenym vykladem navstivili vSechna pracovisté. Nas samoziejmé
zaujala nejvice pracovisté souvisejici s idrzbou a opravami historickych vozidel.

Mnozi ostravsti krouzkafi se ale skupiny nedrzeli a uzivali si oslav na svou pést individudIné.
Fotografie: VIcoun.cz(Michal Fort)




27. KVETNA

LetoSni JIZDY PO JIZNIM MESTE se diky vylukdm nesly v lehce jiném duchu nezZ v letech
minulych. Na autobusovy okruh, ktery byl stejny jako loni (z Vitkovického nadrazi, pres Zabreh
na Dubinu a zpét) byly nasazeny autobusy lkarus a SM11. Tramvaj véak pro zménu jezdila
z Vitkovického ndadrazi po polanecké spojce do smycky Zabfeh a vypravena byla tfivozova
souprava 50+218+219.

2. CERVNA

Program 459. schlize byl o SOUCASNEM STAVU TRAMVAJI V HORNIM SLEZSKU a pfipravil si
jej Ales Burakowski. Mnoho starsSich clenl si provoz pamatuje v dost hrozném stavu, avsak

dnes za pomoci evropskych fondd je tato skutecnost pomalu minulosti. Proto byl pfiblizen
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3. CERVNA

Prvni ¢ervnovou sobotu jsme se zucastnili akce konané pod zastitou Narodniho divadla
Moravskoslezského ,NAVSTEVA CISARE V OSTRAVE ANEB TENTOKRAT PRIJEDE I SISSI!!!“, kdy
jsme po poledni odvezli cisafe Frantiska Josefa spolu s jeho druZzinou z Hlavniho nadrazi do
centra Ostravy, kde na néj jiz cekala cisafovna a dalsi ,krojovani“, ktefi se zucastnili této

velkolepé akce.

oo .
T
EXTRp
I

ENAVSTEVA CiSARE

NTOKRAT

‘SSI!!!/?

Sobota 3. ¢ervna 2017 od 15 hodin v centru mésta
Zaciname na hlavnim nadrazi — zastavka Elektra — katedrala
Bozského Spasitele —» Klub Atlantik —» Hustiv sad —» Prokesovo
namésti — Nova radnice — konéime v Komenského sadech

Vice na www.ndm.cz (NDM EXTRA)
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10. CERVNA

Posedmé se letos Dopravni podnik Ostrava zapojil do aktivit OSTRAVSKE MUZEJNI NOCI a
ruku v ruce s ostatnimi ostravskymi kulturnimi institucemi nechal od 16 do 23 hodin
nahlédnout navstévniky do zakulisi jinak bézné nepfistupnych. Ostravska muzejni noc je totiz
jedinou moznosti jak si prohlédnout podstatnou cast sbirky historickych vozidel ostravské
méstské hromadné dopravy, pfedstavujici jedinecny soubor kulturniho dédictvi, pfesahujici

vyznamem Ostravu a ostravsb,regqm | | T *m f
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Vlastni pribéh letosni Muzejni noci v dopravnim podniku pfilis nevybocoval ze zavedeného a
viceméné opakujiciho se scénare. V ustfednich dilndch na kolejisti prilehlém depozitari
historickych kolejovych vozidel staly nalesténé tramvaje, z Hranecniku pfijela vétsSina
historickych autobusu a z vozovny na Sokolské ulici byly pfitazeny dva trolejbusy i s privésem.
Nechybély prodejni stanky s upominkovymi pfedméty a obcerstvenim a ozvuceni aredlu
informujici o déni. Jediné s ¢im jsme si neporadili, bylo pocasi, které pfipravilo zamracenou
oblohu a obcas prehariku.

Pro zajemce, kterych bylo — mozna diky pocasi — letos o néco méné nez v minulych letech,
jsme v pulhodinovych intervalech pftipravili komentované prohlidky vystavenych exponata,
jejichz soucasti napftiklad byla jako kazdorocné také ukazka manipulace s tramvajovou
soupravou na konecné stanici, jak tomu byvalo pred pul stoletim. Na kratkou ukazkovou
okruzni jizdu martinovskym aredlem se s ndvstévniky vydavala tfivozovd tramvajova souprava
v Cele s motorovym vozem Bridkem a historické autobusy erena, eSemka a ertak a trolejbusy
osmicka s pfivésem a sedmnactka, kterd méla po vice jak dvouleté opravé premiéru v novém
kabdté, odpovidajicimu stavu po zarazeni do provozu v ostravské MHD pred necelymi dvéma
desetiletimi.

Na zajisténi uspésného chodu celé této akce se rozhodujicim dilem podileli ¢lenové naseho
krouzku a bez nadsazky lze fici, Ze co do nasazeni naseho Clenstva se jedna o nevyznamnéjsi
podnik celého roku. Vidyt Muzejni noc znamena nasazeni a dokonalou souhru a soucinnost
desitek krouzkafd (a neni na tomto misté ani mozné uvadét jejich jmenovity seznam), od téch
zkusenych, ktefi maji organizaci a zabezpeceni chodu muzejni noci v malicku, az po ty, ktefi se
na takovém podniku podileli poprvé. A pies drobna zaskripani nas sehrany kolektiv slapal jako
hodinky. Nesmime vSak zapomenout, Ze zdaleka neslo jen o ono vydarené (i kdyZz také
vysilujici) sobotni odpoledne a vecer, ale o desitky hodin pfiprav, oprav, CiSténi a leSténi pred
vlastni muzejni noci i pfi uklidu exponatt zpét do depozitaru.

| (@ mozna zejména) diky naSemu krouzku se opét ukdzalo, Ze Dopravni podnik Ostrava ma
verejnosti co nabidnout i v oblasti kulturniho dédictvi, pro vSechny navstévniky byla
pfipravena prezentace urcité nevsednim zazitkem.

Zpravu o leto$ni Ostravské muzejni noci na plidé Dopravniho podniku Ostrava pfinesl i
Zpravodaj Dopravniho podniku Ostrava:

] Ostravska Muzejni noc v Dopravnim podniku
o N

Dopravni podnik Ostrava letos pfivital v ramci

Ostravské muzejni noci 1600 navstévnikd. Tra- g \

di¢né predstavil svou sbirku historickych vo- OSTRAVSKA 3 /

zidel, kterd je jedna z nejvétsich v CR.V area- MUZEJNI I R

lu dilen v Martinové byl pfipraven také bohaty . X ' o =
doprovodny program a komentované prohlid- N o c , ; - — - o 4

ky depozitare historickych vozidel s privodci,
ktefi zajemcim poutavé sdélovali zajimavosti
z historie MHD na Ostravsku.
Po celou dobu muzejni noci se pfislo na atrak-
ce DPO podivat asi 1600 navstévnik(, které ne-
odradilo ani destivé pocasi. Dalsi tisice navstév-
nikd byly pfepraveny ve specidlné vypravenych
Ctyfech tzv. muzejnich autobusovych linkach,
které ve dvacetiminutovém intervalu bezplat-
né prepravovaly navstévniky mezi jednotlivymi
zucastnénymi institucemi.

Ing. Karolina Ryckovd

10 | 06 | 2017



30. CERVNA

Abychom se neschazeli v patek mezi ¢ervencovymi svatky a vikendem, sesli jsme se o tyden
dfive ku 460. schlzi. O program se postaral Radim Janovec se svou prednaskou se
VZPOMINKAMI NA POVODEN V ROCE 1997. Mnozi z nds povodné zaZili na vlastni kizi a tak
bylo na¢ vzpominat, zatimco mladsi ¢asto nevéricné kroutili hlavami.




15. CERVENCE

V pllce ¢ervence se konaly prvni z prazdninovych trolejbusovych jizd. V trase Hlavni nadrazi —
Most Pionyr( — ZOO cely den jezdil trolejbus Skoda 8Tr. Mezi cestujicimi byli také zahrani¢ni
navstévnici zoologické zahrady z Polska a Slovenska, svezeni historickym trolejbusem chvalili

jako milé zpestreni.

29. CERVENCE
Ke konci ¢ervence se konaly druhé trolejbusové jizdy, pfi kterych se vystfidaly oba v té dobé
provozni trolejbusy z nasi sbirky. Trolejbusy 17Tr a 8Tr se vystfidaly na trase z Hlavniho nadrazi

ptres Most Pionyr( k ZOO.




Neplacte, zZe jsem odesla,

ten klid a mir mi prejte

Jjen v srdcich vecnou vzpominku
sI na mne zachovejte.

S bolesti v srdci
oznamujeme vsem pribuznym, pratelim a znamym,
Ze nds dne 29. cervence 2017 navzdy opustila ve veku nedoZityjch 62 let

pani

Magdaléna Eratovd

S drahou zesnulou se rozloucime
v tichosti v tizkem rodinném kruhu.
Dékujeme vsem, kteri tichou vzpominkou ucti jeji pamdtku.

Zarmoucend rodina

._%ordia sr.0. T&inska 91, Slezskéa Ostrava, tel. 596 248 460




Uprostfed prazdnin jsme se sesli pfi 461. sch(zi. Po obvyklé prvni ¢asti jsme se cca v 18:00
pfesunuli pfed budovu vozovny trolejbust, kde jiz ¢ekal pfichystany Ikarus ev. €. 4070. Timto
vozem jsme zacali nasi letosni nocni jizdu. Vydali jsme se do Hlucina k nadrazi po trase linky ¢.
56. Od vlakového nadrazi jsme se presunuli na hlucinsky autobusdk, kde jsme zpUsobili mensi
kolaps a rozruch. Tak jsme se rychle ptesunuli zpét do Ostravy, kde nds na hlavnim nadrazi
¢ekal pripraveny trolejbus Skoda 17Tr ev. €. 3902. Po kratké prestavce a rychlém foceni obou
vozU jsme se vydali po Orlovské ulici pred Dal Hefmanice, kde opét probéhlo spolecné foceni.
Pfidal se také jeden ze t¥i ,Svycar“, tedy voz( Solaris Trollino 12AC pGvodem ze $vycarského
La Chaux De Fonds. Po foceni se oba historické vozy vypravily na terminal Hranec¢nik, kde
Ikarus ukoncil svou jizdu, dale jsme pokracovali pouze trolejousem. Avsak jizda byla rychla a
kratka, pfimo do vozovny, kde jsme vyménili 17Tr za 15Tr ev. €. 3511. Timto vozem jsme pres
kratkou prestavku u hlavniho nadrazi dojeli pres Hladnov az do Michdlkovic a poté na 22 hodin
zpét do vozovny.

Posezeni bylo opét zajisténo spolu s opékanim $pekackd na hristi Capkovy sokolovny na
Sokolské tridé.




TROLEJBUSY

372 6 ., v Ostravé

19. SRPNA

Po plli srpna se konaly POSLEDNI LETNI TROLEJBUSOVE JiZDY DO
trolejbus Skoda 17Tr, ktery se prohdnél Ostravou z Hlavniho nadrazi‘pfes Most Pionyr( ke
Stromovce. Byly to prvni samostatné jizdy ,Sedmnactky” po rekonstrukci a probéhly
bezchybné.

1. ZARI

Na uplném pocatku zari jsme se sesli pri 461. schlizi, po které nasledovalo informovani O
ZAJIMAVYCH MISTECH NA TRASE BUDOUCIHO ZAJEZDU do Madarska a Rumunska v podani
Roberta Jankd.

9. ZARI

Pocatkem zari poradal DPO oslavy 65 let provozu trolejbusti v Ostravé spolu s DOD ve vozovné
trolejbusti na Sokolské ulici. Trolejbusy v Ostravé poprvé vyjely 9. kvétna 1952 na dvou
okruznich linkach A a B vtrase Nam. Republiky — ProkeSovo nam. — Jirskd osada — Nam.
Republiky. UZ 12. srpna 1952 byla zprovoznéna nova trat do HruSova na mistni nadrazi.
V byvalé tramvajové vozovné v Hrusové byla také od toho dne umisténa prvni trolejbusova
vozovna napojend na trolejbusovou sit. Provoz byl zahajen sedmi vozy Skoda 7Tr, které byly
jiz po roce provozu pozdéji nahrazeny robustnimi trolejbusy Tatra T400/IIl. V nésledujicich
letech doslo k ndhradé tramvaje do Michalkovic linkou 54, nasledné byly i zbylé linky misto
pismen oznaceny Cisly. Doslo k vystavbé dnesni vozovny na Sokolské ulici a postupné se
trolejbusova sit rozristala az do dnesnich rozmér(i. Poslednim rozsifenim je trat na prestupni
terminal Hranecnik. Nevyhnulo se ji vSak ani ruseni nékterych trati, ale o tom na vychdazkach.
Oslav se zucastnilo mnoho navstévnikl, ktefi hojné vyuZili prezentacni jizdy historickymi
vozidly, které jezdily na dvou linkdch. Autobusy jezdily okruzné z vozovny, dale po ulici 30.
dubna na Nadrazni ulici, kdy byl umoznén prestup z tramvaji a dale ulici Suchardovou zpét
k vozovné. Trolejbusy jezdily z vozovny pfes Most MiloSe Sykory k slezskoostravské radnici,
kde wvyuzZily kotaceni kruhovy objezd. Kromé historickych vozl a trolejbusu 3801
s dieselagregatem na zvlastnich linkach, byly na linku 101 mimoradné nasazeny
vysokopodlazni vozy 14Tr a 15Tr, se kterymi tim bylo provedeno oficialni rozlouceni, jelikoz se
blizi konec jejich provozu pod ostravskou médénou siti.

Den otevienych dvefi byl doprovdzen Sirokym doprovodnym programem, stdanky mnoha
méstskych organizaci, Sirokou nabidkou obcerstveni a také hudebni produkci.



23. ZARI

Letosni den Zeleznice se konal v odlehcenéjsi formé nez loni. Pri¢inou bylo poradani Narodni
dne Zeleznice v Bohuminé a okoli. Vétsina nasich ¢len a také potencionalnich navstévnikl se
proto letos vypravila tam. Nase jizdy se tedy nesly v lehce komornéjsim duchu. V trase Hlavni
nadrazi — Vystavisté v pll hodinovém intervalu kurzovaly soupravy 50+218 a 94+269.



27. ZARI — 1. RIJNA

Na prelomu zafi a fijna jsme se v poctu 27 osob vypravili na tradi¢ni KROUZKOVY ZAJEZD. Letos to byl
zajezd vétsi, tzv. autobusovy sméfovany na pohraniéni oblast Madarska s Rumunskem, kde jsme navstivili
mésta SZEGED, ARAD A TEMESVAR. V pfiloze jsou prispévky nékterych z nas k zdjezdu.

27. ZARI
Vecer ve stifedu 27. zati jsme se sesli na dvore trolejbusové vozovny, kde jsme obsadili autobus spole¢nosti
Arriva Morava a.s., kterym jsme lehce pfed pUlnoci vyrazili smérem na Slovensko a déle do Madarska.

28. ZARI

Nad ranem svatecniho dne jsme pfijeli do Madarska, kde jsme zacali program prohlidkou trolejbusové
vozovny v Szegedu. Z ni jsme se pak trolejbusem ZiU-8 vydali pfes mésto do vozovny tramvajové. Obé
vozovny jsou propojeny manipulaéni koleji. Po prohlidce obou vozoven jsme se vydali po jednotlivych
skupinkach na prohlidku mésta a projizdku po mistni siti. Pfi pozdnim odpoledni jsme se nalodili zpét do
naseho autobusu a vydali se pfes dalsi hranice do Rumunska. Na hranicich, jelikoz Rumunsko neni
v Schengenském prostoru, jsme prosli pasovou kontrolou, kdy celnik proSel autobusem a zkontroloval
doklady. Vecer jsme dorazili do Aradu, pfimo k hotelu, kde jsme byli ubytovani po dvé noci.

29. ZARI

Po rdnu jsme vyrazili nasim autobusem ke starsi z aradskych tramvajovych vozoven, ktera byla asi dva
tydny pred svym uzavienim pro pravidelny provoz. Tam nds c¢ekalo prekvapeni, kterym byl muzejni viz
meziméstské drahy, kterym jsme se prepravili do nejvzdalejsi obce sité, do méstecka Ghioroc. Tam jsme
si prohlédli mistni tramvajové muzeum a pak jsem se i s prlivodcem vydali zpét do Aradu na prohlidku
druhé (novéjsi) vozovny. Pak jsme se opét rozdélili na skupinky a vyrazili do mésta. AC byl ¢as neuprosny,
vSichni stihli shlédnout kus mésta i tramvajové sité a mnozi se vraceli obcéerstveni navstévou mistniho
pivovaru v pozdnich hodinach.

30. ZARI
V sobotu rdno jsme se vydali do dalsiho mista nasi cesty a tim byl Temesvar. Vzhledem k apatii mistniho
podniku, jsme si jen prohlédli éerstvé rekonstruované dopravni muzeum, které vtom case hostilo
umeéleckou vystavu. Po zevrubné prohlidce jsme se vydali ubytovat a pak do mésta, na celodenni jizdenku
jsme projezdili kus sité a podivali se po mésté. K veCeru jsme se pak vratili do Aradu, kde jsme byli
ubytovani.

1. ZARI

Hned po ranu, tedy po snidani, jsme vyrazili autobusem na predlouhou cestu zpét. Netrvali vSak dlouho a
uz jsme byli v dalsim bodé nasi cesty a tim bylo dopravni muzeum v Szentendre nedaleko Budapesti. Po
prohlidce muzea a obcerstveni jsme se vydali na dalsi kus cesty, ktery jsme prerusili u nejvétsiho chramu
v Madarsku a to v Ostfihomi. Pak uz nezbyvalo nez se vydat na posledni ¢ast cesty do nasi republiky.
V podvecer jsme dorazili zpét do Ostravy, kde jsme zajezd ukondili.

Zajezd Ize hodnotit jen a jen kladné. Byla to dopravni zdbava koncentrovana do prodlouzeného vikendu.
Navstivili jsme fadu mist Madarska a Rumunsku, a mnozi konstatovali, Ze byli mile prekvapeni z Cistoty a
poradku hlavné v Rumunsku.



28. ZARI - SZEGED
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28. ZARI

Nékteri ¢lenové, ktefi se nezucastnili zajezdu, byli ve svatecni den v OPAVE NA OSLAVACH
65 LET TAMNIHO TROLEJBUSOVEHO PROVOZU. Nebyli tam vSak sami, doprovodili flotilu
nasich trolejbusu. Oslav se zucastnily vozy 8Tr, 9Tr a 17Tr a autobus RTO. Vozy se prohanély
Opavou spolu s nadSenymi cestujicimi a sklizeli zaslouzeny obdiv a uznani. A mnoho
navstévnikl také vzpominalo na doby, kdy se ty starsi z nich prohanély Opavou v pravidelném
provozu.

6. RIJEN

Na 463. schlzi se po pravidelném a neménném programu rozpovidal Tomdas Adamek o
HISTORIT OSTRAVSKEHO HLAVNIHO NADRAZI. Své povidani doplnil rozsahlou fotogalerii od
dob vzniku nadrazi na katastru obce Privoz az po dnesni dobu.



21. RIJEN

Treti a zaroven posledni putovani po zrusenych trolejbusovych tratich bylo tentokrat
zaméreno na HruSov a Koblov. Vychazky se zuc¢astnili nejen pfiznivci trolejousové dopravy, ale
hlavné byvali fidici trolejbusq, ktefi obohatili tuto vychazku o své vzpominky.

Sraz byl na zastdvce HrusSovské mosty, odkud jsme $li pod mosty, tam jsme se podivali, kde
pavodné byla hrusovska smycka, pak kolem byvalé chemicky a nad Zelezni¢ni trati, kde jsme
shora zavzpominali na byvalou Zelezni¢ni stanici a také plvodni smycku HrusSov.
Nejvice jsme toho prosli po povodnich zruseném Hrusové, kde zlstaly uZ jen zarostlé cesty a
sem tam, néjaky sloup po trakénim vedeni. Mezi zastavkami Zizkova a Riegrova zdstaly
zachované néjaké domy, podle kterych jsme se mohli orientovat, kudy vedla trolejbusova
draha.

Vychazka byla zakonéena na zastdvce Riegrova, kde jsme podle historickych zabér( mohli
porovnat, kudy vedla tramvajova draha do Bohumina.

3. LISTOPAD

Listopadova schiize zaznamenala zménu v programu. Prvni ¢ast byla opét plnad informaci
z uplynulych i nasledujicich dni tydna i mésicl. Po prestdvce se, vSak o mésic dfive, Robert
Jankd rozpovidal o DOPRAVE V ESTONSKEM HLAVNIM MESTE TALLINU, protoZe za mésic bude
v Tallinu.



b

25. LISTOPAD

Pfed koncem listopadu jsme se v poctu 22 ¢lend i neclend krouzku vydali do Tfince na
prohlidku mistni provozovny Arrivy Morava. Z Ostravy jsme jeli autobusem SCANIA spol.
Arriva. Zajezd poradal Mirek Halasz, ktery také vse fidil. V T¥inci jsme si prohlédli dobijeci
stanici mistnich elektrobus(i Skoda v karoserii Solaris Urbino 12 IV. generace. Nésledovala
projizdka jednim z nich. Po ndvratu jsme si uZili jizdu Karosou B732. Po ndvratu do provozovny
jsme se vydali zpét do Ostravy, kde jsme den zakoncili posezenim U Jindfisky.
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1. PROSINCE

Posledni letosni schlize s Cislem 465 probihala jako vZdy a byla doplnéna Jirkou Bohackem a
JEHO ZAJIMAVYMI FOTOGRAFIEMI Z POLSKA.

2. PROSINEC

Jako kazdy rok kolem svatku Mikulase se konaly tramvajové mikuldsské jizdy. Letos to pfipadlo
na 2. prosince, kdy vyjela Barborka tentokrat s malym vlekem 219 do ostravskych ulic. Cestujici
si na trasu z vitkovického nadrazi pres Polikliniku kolem Hotelového domu a Rodinnou ulici
zvykli do té miry, Ze letosni jizdy byly rekordni. Trzby i obsazenost vozidel byly nejvétsi za
posledni roky.




22. PROSINEC

Posledni patek pred Vanocemi jsme se sesli u rozlouceni s uplynulym rokem. TRADICNI
ROZLOUCENI se neslo v tradi¢nim duchu na tradi¢nim misté. V restauraci Jindfiska jsme se
sesliv poctu cca 25 lidi, kdy néktefi pfichazeli a jini odchazeli dle svych moznosti. Probrali jsme
rdznd vice ¢i méné zdvazna témata, zasmali jsme se a tim rozloucili s rokem, ktery se blizil
k svému konci.




PRISPEVKY K ZAJEZDU:

O co S$lo? Krouzek pratel MHD v Ostravé porada pravidelné podzimni poznavaci zéjezdy. SpiSe
bych mél tedy ¥ici, Zze Petr F. poradad vyborné zorganizované zajezdy, protoze v minulosti
udélal tu chybu, Ze se osvédcil a nyni Jje hlavnim vyjednavacem.

Vozovna spoleCnosti SZKT Jje prekvapivé moderni, na dvore sice stoji nékolik vrakd vozidel,
spoledn& s jednim autobusem Skoda 2lab plvodem z Ostravy, ale haly jsou rekonstruované.
Vozovy park je udrzovany, coz odpovida 3. nejvétdimu madarskému méstu, protoze podobné jako
v Ostravé se dopravni podnik zabyva vyrobou pseudonovych vozidel pro mistni pouziti.
Specialitou Szegedu jsou prestavby autobusti a trolejbustt Skoda 2lab/Tr na Uplné& jiné
trolejbusy s podobnym vzhledem z ptvodnich skeletd.

P¥i pouziti historického 7ZIU-9, kterym jsem svezl poprvé v Zivoté, jsme se dostali do vozovny
tramvajové, kde jsme si prohlédli mista udrZzby a vypravnu. RovnéZ se zde vyskytuji vozidla
Ceské vyroby puvodem z Némecka, protoZe nic neudéld nadinci véts$i radost neZ vidét vlastni
vozidla, kterd zna. Poté probihal volny program ve mésté, ktery zahrnoval navsté&vy konecnych
zajimavych linek a prilehlych oberstvoven jako jedna z tradiénich aktivit pfi vyletech s
touto skupinou.

Po prohlidce Szegedu jsme nastoupili do autcbusu a vydali se za hranice Schengenského
prostoru: do Rumunska. Hranic¢nim p¥echodem jsme projeli bez problému, s potéSenim smeénili
penize za dal$i ménu a uZ se ubytovavali v Aradu. Pékném historickém mésté, kde maji
historické tramvaje, v dennim provozu.

Vozidla pochazeji z ruznych némeckych mést, kdy bez vétsSich Uprav jezdi ve mésté, mnohdy i
s puvodnimi plany siti nade dvetmi. Ne&ktetri cestovatelé ze skupiny se citili jako v Zivém
interaktivnim muzeu, coZ jesté umocnila navstéva Depou Tramvaie Dosoftei, kterou za 2 tydny
od nasi navstévy uzaviraji.

Nasledovala jesté vét$i rarita, kterou je meziméstskd tramvajova trat Arad — Ghioroc. V
béZném provozu horskd drdha s rychlosti cyklisty, nicméne my jsme méli objednanu zelenou
Sipku, historické vozidlo z této trati se starim 104 let, a tak jsme do muzea a mini méstecka
dorazili velmi styloveé. Zpatky Jjsme Jjiz jeli béZnou linkou se kterou jsme se svezli az do
vozovny, ve které sidli mimo jiné opeét Ceské tramvaje T4, protoze a opét je tato forma
vlastenectvi vcelku vtipnad. Z&vér dne byl opét v podobé objizdéni konecnych, protoze Je
t¥eba vyuzit 24 hodinovou jizdenku...

Vylet pokracdoval presunem do Timisoary, dalSiho rumunského mésta, kde jsme navstivili noveé
opravenou vozovnu/muzeum ve které ten den probihala vernisdZ moderniho uméni ArtExpo. Na
ploSe by bylo téZké odlisit kdo p¥iSel s fotédkem za uménim a kdo za vozidly, kdyby styl a
zpliscb projevu téchto dvou skupin nebyl prilis odlisny. Jedni obdivovali umélecké ztvarnéni
tématu lidskych prav na tramvaji, druzi nechdpavé koukali na zniceny vlecny viz. Iiris se
vystava libila, a tak jsme vydrZeli déle, zatimco ostatni uZ pobihali po mésté s fotaky.
Stejné jsme se vSichni potkali na nadrazi, které funguje jako magnet na vSechny Sotouse.
Co nés zaujalo, ne-1li nastvalo, je systém chytrych zastavek v podobé displejl. Ty maji za
ukol operativneé ukazovat cas, kdy vozidlo ptrijede, nicméné hodnoty minut v TemeSvaru
pochézely z mnoziny ndhodnych ¢isel. Po prichodu na zastavku svitilo do odjezdu 28 minut,
po 2 minutédch skoCil ¢as na minut 8, poté na 3, zvétsil se na 4, snizil na 2 a pak spoj
prijel. Slovy marketéri jsme 1O0minutovym stdnim na zastavce uSet?ili 20 minut svého Casu,
ale nejsem si jisty, jestli je to ten spravny zplisob implementace. V Temesvaru nebo mistné
Timisoire (Timisoara), podle toho, jak mate radi ohybani cizich slov, je taktéz pivovar s
velmi stylovou restauraci, kam Jjsme nemohli nezavitat. Meéli tu stylové tupléky, coz
zprijemiovalo dobu mezi prichody obsluhy.

Po noci zde jsme jiZ nasedali do autobusu, ktery se vracel domi. Na madarskych hranicich
jsme stravili vétsi pllhodinku pasovou kontrolou — pral bych podobny zazitek vSem fanouskim
odtrzeni CR od EU, protoZe jsme prosté& jenom Sekali, aZ se né&kdo prolistuje pasy (a to je
Rumunsko v EU, jen neni v Schengenu). Zajimavosti pro systém detekovani anomalii (kdyby tam
byl) musel byt jeden finsky pas v kombinaci s Jjednim slovenskym a veétsinou Ceskych. No
kazdopadné Jjsme se dostali pres hranice a za nepatrny moment Jjsem uz vystupoval pobliz
letisté na okraji Budapesti, kdyz mi zbyvaly 4 hodiny do odletu, zatimco zbytek vypravy
pokrac¢oval do Szentende a odtud do Ostravy.

Ivo Kostecky




Tramhunting in Hungary & Romania

As said, I had a chance to join the group of dedicated public transportation fans from
Ostrava to their trip to Hungary and Romania. The idea behind these trips with the
transportation group is to explore the public transportation of a target city, and as a big
part of it - to photograph the vehicles. I have become a bit familiar with this crazy hobby,
after I met a certain someone called Ivo.

I moved to the home of trolleybuses, from where the bus was going to leave. The organizer
of the trip Petr was there. Luckily he was able to speak in English and explained me about
the schedule of our trip. This was my biggest concern, because I knew that I will lack the
common language with the group. Few of them were able to speak English, some of them bit of
German but mostly just Czech. Well, at least I got some practice speaking my very basic
"nemluvim ¢esky, ale trochu rozumim" Czech!

The bus was leaving at 1llpm, and we spend the first night in there.

Szeged is the third largest city in Hungary and it is located in southern Hungary. We spend
the first day there discovering local transportation system, traveling with historical
vehicle and enjoying the local treats, such as Froccs (wine mixed with soda) and Langos
(deepfried dough with smetana and cheese). There was a surprising moment when I happened to
see a tram with a text "Turku" on it. (Turku is a city in Finland, and not just an ordinary
city - my place of birth and home for several years) We did some research about the tram,
and got to know that in fact Szeged and Turku are sister cities! The world is so small. In
the end of the day we continued to Romania.

Since Romania is not a part of the Schengen-area, a border control came in to our bus to
check the passports from all the passengers. After this formality, we were allowed to
continue towards our second destination; Arad. We arrived to our (quite luxurious) hotel
and went to explore the "folklore" of the city by going to a pub.

In the next day we had again some programme with the local transportation company. We had
the opportunity to explore old trams and to go for a ride with an old train. It was actually
really cool since it was only for our group to use. We felt ourselves like very important
people while traveling towards our destination - by using common railways with our special
train.

Next day we went to Timisoara, another city in western Romania. There we were supposed to
go to the tram—-museum, but when we got to the place we noticed that there was another event
going on. The event was called Art Expo, they had a modern art exhibition - which I really
enjoyed. There were also trams in the area, so our group was more or less satisfied even
though one tram was "ruined" with art.

After three intense days with trams, trolleybuses and beer, it was time to head back to
Czechia. We left Ivo near to the airport of Budapest and started our journey back to Ostrava.
On the way we stopped at the border of Hungary and Slovakia, which was divided by a huge
river.

I had really nice time in the trip, and afterwards I have to say that I changed my opinion
of their crazy hobby. It is not that crazy, it is actually quite fun to travel somewhere to
travel with local transportation! It is an effective way how to see the city where you are,
and to enjoy the culture and the company at the same time. I am thankful that they took me
to their trip, and shared their passion towards their hobby. And, I think it was not the
last time I'll attend a trip like this!

Iiris Ranta

Volny preklad posledniho odstavce:

Stravila jsem vskutku prijemny Cas na zdjezdu a musim fict, Ze jsem zménila ndzor na ten jejich
sileny konicek. Neni tak sileny, je to opravdu takovd tichd zdbava cestovat nékam kvili
cestovani mistni dopravou! Urcité je to zajimavd moznost jak poznat mésto, kde jste, a také si
uzit mistni kulturu a spolecnost najednou. Jsem velice Stastna, Ze mé vzali na tento zdjezd a
sdileli se mnou vdseri svého konicka. A doufdm, Ze to neni naposledy, kdy jsem byla na takovém
zdjezdu jako tento!




Po prihlaSeni s manZelem na tento zajezd, jsme ani jeden nevédéli co od navstévy téchto statd maZeme
oCekavat. MEli Jjsme smysSlené pocity, obavy, ale i radost nékam vycestovat.

Vzhledem k tomu jak Rumunsko bylo kdysi davno ,zaostalé“ a v Madarsku docela velkd chudoba, moc nas
potésilo, vidét oba staty stat pevné na nohou.

Pri prijezdu do Madarského mésta Szeged, jsme se ubytovali v hotelu XE-MAR***, ktery na pohled nem&l
chybu ©. Ve m&st& jsme navdtivili trolejbusovou a tramvajovou vozovnu. Na zadatku jsme m&li tu Cest
vidét pohtebisté nékterych vozd, ktefi uz maji svou kariéru za sebou. Nasledovala exkurze do interiéru
vozovny. Z pohledu Zeny byla vozovna az moc Cistd a vSe pékné uspotradané. Vzdy mé moc potési, kdyZ se
miZu svést nd&im historickym ©.

Cesta historickym trolejbusem byla vyzZzivna. Krasny interiér a ty pohodlné mékké sedacky byly Uplné
fajn. Ty mém rada ve vSech vozech. Trolejbusem jsme dojeli do vozovny tramvaji. V Szegedu nemaji mnoho
tramvajovych linek, ale i tak to byla péknd podivana. Nasledovalo volnéjsi odpoledne, kde jsme si
prohlidli mésto. Nejvétsi krdsou je nejvetsi ndmésti Dém tér, kde je postaven nejvetsi Voitivni kostel,
po obvodu ndmésti je historickd stavba, kde nyni sidli 1ékarskd fakulta. P¥i navstéve tohoto ndmésti
Jjsme byli svédky, jak mistni studenti nahrédvali pisen, nejspiSe do néjaké mistni televizni stanice.
Po krasném straveném dni jsme museli Szeged opustit a vydali jsme se do dalSiho mésta Arad a to uz
bylo v Rumunsku. Velice nds prekvapilo to, Ze je to jiné Casové pasmo. Byla to jen hodina, ale i tak
to 8lo poznat ©. V Aradu jsme hned rdno nav3tivili vozovnu. N&3 autobus nas vysadil kousek od ni,
pon&vad? k vozovné nebyla vhodnid prijezdova cesta. S1i jsme po kolejich, po kterych jsme si mysleli,
Ze uzZz nic nejezdi. Za nedlouho jsme byli vyvedeni z omylu. Byli jsme v Soku, jak mohou jezdit po
takovych kolejich. Nejen, Ze byly k¥ivé, ale to, Ze jim chybélo ukotveni kolejnic, nebo Ze neékteré
praZce byli shnilé, misty uZ ani nebyly, to jim nevadi. P¥i porovnéni s Ceskou republikou je to mazec.
Na druhou stranu, kdyz se podivdm zpétné na tramvaje v Aradu do interiéru, maji je ¢ist3i, nez nékteré
tranmvaje u nds. V Aradu maji tramvaje dovezené z Némecka, popisky na nich maji origindlni z Némecka,
ponévadz neni to pro né dilezité. Mistni 1idé si na to tak zvykli, Ze jim to nevadi. Také v Aradu jsme
meli tu Cest svést se historickym vozem. Tentokrdt to byla tramvaj. Touto tramvaji jsme Jjeli aZz na
kone¢nou nejdelsi trati v Aradu a to do vesnicky, kterd se Jjmenuje Ghioroc. Je vzdalend 23km od Aradu.
Nazpatek jsme jeli uz normdlni linkovou tramvaji. Byl to velky zazitek. V Zivoté jsem nejela jednou
linkou vic jak hodinu. P¥i cesté do Ghioroc jsme navstivili malinké, ale za to pékné muzeum tramvaji
a sluzebnich vozidel. P¥i prichodu jsme méli tu Cest dblerstvit se hroznovym vinem primo z révového
kete ©. Jakmile jsme dorazili do Aradu, navstivili jsme krasn& zrekonstruované hlavni nddraZi. Z venku
byl zachovany Stit historické budovy a interiér byl v moderni podobé. VSe bylo prekvapive &isté a
zachovalé. MEli jsme odvahu a na naddrazi jsme prosli vlak Arpad R 3111 ve smeéru Arad — Oradea. Pocit
z navstévy tohoto vlaku nebyl moc prijemny. P¥ipadala jsem si jako bych se vratila o nékolik desetileti
nazpatek. Z mého hlediska byl vlak v dezolatnim stavu a nejspiSe bych v ném necestovala ®.

Treti den naseho vyletu jsme hned rano odcestovali do mésta Timisoara. V tomto mésté jsme navstivili
jen muzeum draznich vozidel. Bohuzel k vidéni byli jen ¢&ty¥i drézni vozidla. Timisoara je nadherné
mésto s mnoha pamatkami. Celé mésto je z véts3i Casti zrekonstruovano. Timiscara se mize chlubit jak
svymi pamatkami, tak stavibami pravoslavnych kostelll. Ve mésté jsme stravili mnoho Casu. Byl ¢as uplné
na vse. Velice mé zaujaly trhy typické pro Rumunsko. Babky cblecené do svych klasickych, pro nas
historickych od&wi, nabizely Upln& vSechno ©. Nedlo si nevdimnout sitovych kabeld visicich jen tak po
Stitech vSech staveb, kon¢icich v klubku smotaném na sloupu verejného osveétleni. Misty kabely vysely
jen tak nezajistén. Tyto kabely trochu kazily atmosféru a vzhled mésta, ale pro mé osobné to bylo
nejhez¢i mésto, které jsme navstivili. M&sto Jjsme si také projeli ruznymi tramvajemi. StarSimi i
noveéjsimi. Kupodivu jizda starsi tramvaji byla o mnohem lepsi a prijemnejsi, nez jizda novejsi tramvaji.

ASkoliv jsme necht&li, vylet jednou kon&i a museli jsme vratit zp&t do Ceské republiky. B&hem cesty
zpet jsme stihli jesté navstivit muzeum MHD v Szentendre u BudapesSti. Bylo to moc pékné muzeum, kde
neméli Jen drazni vozidla, ale méli také krasné zmapovanou a popsanou historii jak a kdy zacala MHD
Jjako takova v této oblasti fungovat.

Po cely zajezd jsme byli skvéld parta. Bez ohledu na vékové rozdily se vSichni se vSema bavili a
smali se vSemu moznému ©. Autcbus i pani ¥idi¢i byli GZasni, cestu moc dobre zvladli, vdude krasné
zaparkovali i tam, kde 3lo opravdu o chlupy ©. Jsem moc rada, Ze jsem se mohla také zudastnit tchoto
z&jezdu.

Moc bych chté&la podékovat a sklonit poklonu organizdtorovi Petru FridriSkovi za odvahu, péci a viali
zorganizovat tak narocny zajezd. Byl to pro mé& moc velky zaZitek a preji Petrovi mnoho uspécht v dal$ich

organizacich.

Anezka Mickova







TAK TO BYL ROK 2017 ...
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